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ro en cambio fué lentamente dis-
gregdndose y participando de la
hemiplejia maritima que afecto
v gigue afectando al litoral nor-
teiio de Chile.

EL PRIMER FERROCARRIL
SUDAMERICANO

Caldera participa c¢on Copiaps,
de la cual es hoy simple comu-
na, el honor histérico de haber
visto correr entre ambas el pri-
mer ferrocarril sudamericano. El
norteamericano William Whee!.
wright, nacido en Massachusetts,
después de haber instalado en
1840, en la costa chilena, la pa-
sada regular de la primera flota
mercante gue recorrié el Pacifi.
o, con sus hoy olvidados bhar.
quitos “mariposas” (de hélices
de rueda a los lados) “Chile"” v
"Pertt”, se dedicd a la empresa
de instalar ese primer ferroca-
rril. El inglés Mout habia obte-
nido concesion del Gobierno chi-
leno para instalarlo antes, pero
su empreza fallé, Wheelwright
comprd la concesign. Primero ha-
bia pensade extender la linea
entre Copiapd y el lamado
"Puertp Viejo'"; pero cuande el
mmgeniero norteamericano des-
embarcd alli para examinar el te-
rreno, seglin narra el marine Gil-
lis, “no halld ni una cas=a, ni
choza y se vio obligado a per-
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Un tramo del Ferrocarril entre Copiapé y Caldera, construide por el
norteamericane William Wheelwright. Hoy tode su movimiento
se concentra, una vez ol dia, en dos pequenos vagones

noctar en unas cuevas de una
ladera, a treinta pies de altura
sobre la bahia. Lo acometieron
alll miriadas de puigas que pi-
caban al huésped con ferocida:l
de vampiros”. Entonces Wheel.
wright decidid instalar la linea
entre Caldera y Copiapé. Trajo
ingenieros de Estados TUnidos,
en 1850, v a sus ordenes se esta-
blecid e inauguré ese ferrocarril.
Después e] massachusettiano pen-
s6 unir Valparaise con Santiago
mediante otra linea férrea, y em-
pezd las gestiones. El Gobierno
chileno hallé impozible la empre-
sa; pero el tesonero gringo per-

Un rincén de la behia de Caldera, en cuyos aguas, en olro tiempo,
anclaron barcos vy vapores de todas las luatitudes

si5ti0 ¥ con dos mil pesos obte.
nidos instald un primer tramo.
Tuvo que continuarlo Alan Camp-
bell, une de los ingenieros trai-
dos por él de HEstados Unidos.
Wheelwright no pudo nunca ob-
tener ¢l contrato definitivo para
terminarlo, pues fué otro inge-
niero de la misma nacionalidad
{aunque neoyorquino), Henry
Meiggs, quien lo prosiguié y ter-
miné, En 1862 este ferrocarril
llegaba hasta Llay.Llay, y el 15
de septiembre de 1863 la linea
terminaba en Santiago.

En todo caso, el primer inge-
niero nombrado dié gran impul-
so al puerto de Caldera al esco-
gerlo como estacion inicial de su
ferrocarril. Uno de los ayudan-
tes del norteamericano fué el in-
geniero y famoso minero, baguia-

no de la regién, Nicolds Na-
ranjo.
Hoy, como decimos, Caldera

vive misérrimamente, con Su ac-
tividad portuaria paralizada. Sus
habitanteg viven, en la mayoria
de los casos, de la pesca, ¥ nos
cuentan que nadie compra ca-
sas alli, y cuando llega a hacer-
lo es para utilizar la madera en
otros usos... Y pensar gque un
bien organizado turismo nacio-
nal pudiera hacer recuperar, pau-
latina, pero seguramente, su vi-
da perdida a estos puertecillos ¥y
ciudades: Chafiaral, Copiapo, Tie-
rra Amarilla, Vallenar, Freirina,

Huasco. ..
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