
39 En Viaje 

ro en cainbio fu6 lentamente dis- 
greggndose y participando de la 
hemiplejia maritima que afect6 
y sigue afectanclo a1 litoral nor- 
tefio de Chile. 

EL PRXMER FERROCARKIL 
SUDAMERICANO 

Caldera participa con Copiap6, 
de la cual es hoy simple comu- 
na, el honor hist6rico de haber 
visto comer entre ambas el pri- 
mer ierrocarril sudamericano. El 
norteamericano William ‘Wheel- 
wright, nacido en Massachusetts, 
despu6s de haber instalado en 
1840, en la costa chilena, la pa- 
sada regular de la primera flota 
iiiercante que reeorri6 el Pacifi. 
co, con sus hoy olvidados bar. 
quitos “mariposas” (de helices 
de rueda a 10s lados) “Chile” y 
“Perti”, se dedic6 a Ia empresa 
de instalar ese primer ferroca- 
rril. El ingl6s Mout habia obte- 
nido concesi6n del Gobierno chi- 
Ieno para instalarlo antes, per0 
su empreza fa116. Wheelmight 
compr6 la concesi6n. Primer0 ha- 
bia pensado extender la linea 
entre Cop iap6  y e1 llamado 
“Puerto Viejo”; pero cuando el 
in ge  n i  e r  o norteamericano des- 
embarc6 alli para exaniinar el te- 
rreno, s e g h  narra el niarino Gil- 
lis, “no ha116 ni una casa, ni 
choza y se vi6 obligado a per- 

Un tramo del Ferrocarril entre Copiap6 y Caldera, consiruido por el 
norteamericano William Wheelwright. Hoy todo su movimiento 

se  concentra. una vez a1 din, en dos pequeiios vaqones 

noctar en unas cuevas de una 
ladera, a treinta pies de altura 
sobre la bahia. Lo acometieron 
alli miriadas de puigas que pi- 
caban al huesped con ferocida4 
de vampiros”. Entonces Wheel- 
wright decidid instalar la linea 
entre Caldera y Copiap6. Trajo 
ingenieros de Estados Unidos, 
en 1850, y a sus 6rdenes se esta- 
bleci6 e inaugur6 ese ferrocarril. 
Despu6s el massachusettiano pen- 
s6 unir Valparaiso con Santiago 
inediante otra linea ferrea, y em- 
pez6 las gestiones. El Gobierno 
chileno ha116 imposible la empre- 
sa; pero el tesonero gringo per- 

Un rinc6n de la bahicl de Caldera, en cuyas aquas, en otro tiempo. 
anclaron barcos y vanores de todas las latitudes 

SiSti6 y con dos mil pesos obte- 
nidos instal6 un primer tramo. 
TWO que continuarlo Alan Camp- 
bell, uno de 10s ingenieros trai- 
dos por 61 de Estados Unidos. 
Wheelwright no pudo riunca ob- 
tener el contrato definitivo para 
terminarlo, pues fu6 otro inge- 
niero de la misma nacionalidad 
(aunque ne  o yo  r qu in o ) , Henry 
Meiggs, quien lo prosigui6 y ter- 
min6. En  1862 este ferrocarril 
llegaba hasta Llay-Llay, y el 15 
de septiembre de 1863 la linea 
terminaba en Santiago. 

En todo caso, el primer inge- 
niero noinbrado di6 gran impul- 
so a1 puerto de Caldera a1 esco- 
gerlo como estaci6n inicial de su 
ferrocarril. C‘no de 10s ayudan- 
tes del norteamericano fu6 el in- 
geniero y famoso minero, baquia- 
no de la regidn, NicolAs Na- 
ranjo. 

Hoy, como decimos, Caldera 
vive mis6rrimamente, con su ac- 
tividad partuaria paralizada. SUS 
habitantes viven, en la mayoria 
de 10s casos, de la pesca, y nos 
cuentan que nadie compra ca- 
sas alli, y cuando llega a hacer- 
10 es para utilizar la madera en 
otros USOS.. . Y pensar que un  
bien organizado turiSm0 nacio- 
rial pudiera hacer recuperar, pau- 
latina, per0 seguramente, su vi- 
da perdida a estos puertecillos Y 
ciudades: Chafiaral, Copiap6, Tie- 
r r a  Amarilla, Vallenar, Freirina, 
Wuasco.. . 
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