
65 

tral Norte Argentino y el Fe- 
rrocarril Longitudinal tenian tro- 
cha de 1 metro. E l  Ferrocarril 
Transcontinental de Antofagasta 
corn6 a L a  Paz con t r o c h a  
de 1 metro, por primera vez, en 
la tarde del 10 de julio de 1S28. 

La existencia del ferrocarril 
en la joven ciudad de Antofa- 
gasta, fundada hace poco mds de 
medio siglo, est8 ligada a la pro- 
ducci6n minera y ha dado a l a  
reg1611 el cariicter progresista y 
renovador que ostenta. Antofa- 
gasta tenia en 1903 ~610 una ofi- 
cina salitrera y en 1508 su nd- 
mer0 era de veinte. El ritmo de 
actividad es palpable en todos 
10s aspectos ciudadanos, en esta 
agradable ciudad del Norte. 

Actualmente, la Administra- 
rderosar locomotoras con m e  cvgnta E. c. de Antofagasta Ci6n del Ferrocarril de Antofa- 

gasta a Bolivia cuenta con un a Bolivia. 
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en el recorriao y se consigui6 que 
hiciera servicio pablico de carga, 
equipaje y pasajeros, con la apro- 
baci6n del Gobierno de Bolivia, 

que entonces dominaba este terri- 
torio. El 17 de enero de 1884 se 
prolong6 el recorrido hasta Bo- 
livia. hl8s tarde, la Compaiiia de 
Salitres y Ferrocarril de Antofa- 
gasta, como se Ilamaba, con un 
nuevo contrato, entreg6 la explo- 
taci6n del ferrocarril a The An- 
tofagasta (Chili) & Bolivia Rail- 
way Company, por espacio de 
15 aiios, a regir del 1.Q de enero 
de 1889. Finalmente, el 1.Q de 
enero de 1904 se hizo cargo del 
ferrocarril la Administraci6n ac- 
tual. E l  ferrocarril inclufa obras 
de abastecimiento de agua, edifi- 
cios. instalaciones. muelles, ma- 
terial rodante y flotante, etc. 

Desde 1904 la actual compafiia 
ha continuado l a  linea de pro- - 
greso del ferrocarril. En  1921 
se termin6 la doble via entre 
Antofagasta y Portezuelo, con un 
larxo de 30 kil6metros. En  1928 
sc termin6 la obra mds impor- 
tante de transformar la trocha- 
de 762 milimetros a 1 metro, que 
exigian las circunstancias. La 
red boliviana, e1 Ferrocarril Cen- 

buen equipo de transporte. Hay 
lujosos coches dormitorios, come- 
dores y c6modos vagones de 1.5 
clase, que hacen mPs gratos 10s 
viajes y se atiende l a  creciente 
demanda del pcblico en satisfac- 
torias condiciones. Muchas belle- 
zas esperan s l  pasajero en este 
trayecto, como la bajada del Al- 
to de La  Paz hacia el valle don- 
de se encuentra la ciudad, pano. 
ram8 sin igual, y la visi6n del 
Illimani, cuya cumbre guarda 
perpetua nieve. 

Bolivia, Argentina, Pen i  y 
Chile estan unidos por el FCAB., 
a quien Antofagasta debe mucho 
de Su poderio industrial. 

Una calle antofagastina re- 
cuerda a Adamson, ingeniero 
britanico que, en compaiiia db‘ 
Clemenson, arm6 la primera Io. 
comotora del ferrocarril y hoy 
10s millares de personas que 




