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El "Flecha del Sur", cuye equipo es de lo més moderno y confortable y constituye la dltima palabra como técnica de
iraccién electromecdnica. Este equipo hace el recorride de Santioge o Puerte Monlt con una velocidad conslante de

‘ UIEN no conoce ya de So-
C bra estos hermosos trenes
de lineas aerodinimicas
que, desde hace casi dos ahos,
¢ruzan velozmente a través de
nuestros campos, ¥y a los cuales
la fecunda inventiva popular ha

El vapor "Belray" anclado en el puerta
do Valparaise, que trajo a Chile
nuestros trenes-molores.

100 kilémetiros por hora.

bautizado con el sugestive nom-
bre de “Flechas del Sur?".

Estos equipos forman ahora
parte de nuestro sistema ordina-
rio de transporte y el piblico
que viaja ha sabido correspon-
der con creces al interés que la
Empresa de los Ferrocarriles del
Estado tiene por servir hien.

Comodidad, rapidez y puntua-
lidad son los atributos de estos
modernos trenes, fue sefialan la
culminacién de una etapa de pro-
greso ferroviario y que contribu-
ven, de manera poderosa, a co-
locar a los ferrocarriles chilenos
en un plano de clara preponde-
rancia sobre las organizaciones
similares de este continente.

El viajero que, cémodamente
instalado en un magnifico sillén
del “Flecha”, devora las distan-
cilas a razéon de 140 kilémetros
por hora, o el mero observador
que, colocado en un modesto an-
dén del trayecto, mira pasar co-
mo una exhalacién el lujoso con-
voy ignoran, sin duda, las in-
nimeras preocupaciones, las in-
quietudes y aun los sobresaltos
que ha costado el hacerlo llegar
a Chile, en una época en que em-
pezaba a tender por el mundo
sus tentdculos implacables 1la
conflagracién mas sangrienta de
la historia.

Para todos ellos eseribimos es-
te comentario, que es como una
especie de historia brevisima_del
nacimiento y vida de los trenes
automotores.

En el curso del afo de 1937,
la Direccién General de los Fe-
rrocarriles del Estado considerd
seriamente la necesidad de con-
tar con equipos modernos para
el transporte de pasajeros. La
afluencia creciente de turistas
hacia 1a incomparable regién su-
refia, creaba todos los afios al-
gunas dificultades derivadas de
la insuficiencin de los trenes y
de la dotacion de coches dormi-
torios. Se pensd, v estimamos que
con sobrada razon, que la incor-
poracion de trenes “Diesel” sal-
varia esos escollos y procuraria
a los viajeros confort y rapidez,
dos condiciones esenciales para
el éxito del turismo.

Al finalizar ese afio estaba or-
denada en Alemania la construc
cién de diez y seis equipos. Cin-
co de ellos eran del tipo “Diesel-
eléctricos™ (con las caracteristi-
cas del “Flecha”) y el resto, "an-
tomotores eléetricos”. Dos im-
portantes fabricas de aquel pais
lomaron a su cargo este intere-
sante trabajo: la M. A. N. de
Ausburg ¥ la A. E. G. de Ber-
lin. Los frenos fueron contrata-
dos con la firma Westinghouse,
de los EE, UU.

Puestos en marcha los traba-
jos. una comision de Ingenieros
ferroviarios chilenos se Uraslads
a Alemania para inspeccionar-
los ¥ dar en las fabricas las di-
rectivas indispensables. Estos
funcionarios procedieron con la
mayor diligencia y actividad.





