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En Viale

LA MAESTRANZA DE SAN BERNARDO,

CRISOL

DEL ESFUERZO FERROVIARIO

Su fundacion. — Primeras activi-
4I:l::u:le:a. — Elementos con que cuen-
||[ta. — Trabajos realizades y que
:‘ se pueden realizar.

ANTO la guerra europea de

1914, como la actual guerra
mundial, han hecho comprender a
los paises que dependian de la in-
dustria europea o norteamerica-
na, la necesidad de desarrollar la
industria nacional, a fin de bas-
tarse a =i mismos.

Durante los nltimos 25 afios
la industria textil y manufactu-
rera ha tenido en Chile un pro-
greso evidente. No podemos de-
cir lo mismo de la industria pe-
sada y del acero que se pueden
considerar en el periodo iniejal

No es que nos falte materia
prima, que el obrero chileno sea
poco. eficiente o no haya téeni-
cos capaces, Tenemos materia
prima abundante y de primera
calidad, el obrero chileno es de
facil comprensién y adaptable a
cualquier trabajo por dificil que
sea y, por lUltimo, tenemos bue-
nos técnicos egresados de las
universidades, escuelas industria-
les del Estado y fundaciones
particulares que tienen profesa-
res extranjeros especializados en
sus planteles docentes.

Lo que nos falta son elemen-
tos: hornos modernos de fundi-

Puerta de entrada a la Maestranza de San Bernarde

cién ¥ magquinarias para la in.
dustria pesada, prensas hidrau-
licas y laminadoras de gran po-
der y capacidad.

Nos habla con estusiasmo el
Ingeniero Jefe de la Maestran-
#za de San Bernardo, don Rubén
Veloso Veloso, hombre sencillo,
de valiosas iniciativas y gran
trabajador, quien con la coope-
racién entusiasta de técnicos ¥
cobreros pudo presentar a la Ex-
posicion de Chile la primera lo-
comotora construida totalmente
en el pais.

El Jefe de la Maestranza. ingeniero don Rubén Veleso, acompanado
del Jefe Técnico. sefior Alejandro Nardecchia y del Jefe
Administrative, sefior Aldn Sayago.

EN VIAJE se ha hecho eco de
la importante labor de la Maes-
tranza Central ante la crisis de
materiales por que atraviesan los
Ferrocarriles, debido a la difi-
cultad de importarlos y al subi-
do costo que éstos han llegado.

El Ingeniero Jefe se mues-
tra satisfecho de su personal por
los trabajos realizados y su ren-
dimiento. Es un hombre optimis-
ta, dice que se podrian hacer
grandes cosas, pero faltan ele-
mentos. Las maguinarias distan
mucho de ser modernas, Nos se-
fiala el caso de la Subestacion
Eléctrica de la Maestranza que
transforma la corriente alterna
en continua, porque los motores
de los diferentes talleres son an-
ticuados.

Le solicitamos dalos para ha-
cer una pequena historia de la
Maestranza y facilidades para vi-
gitar los talleres, Hemos conver-
sado con los dirigentes sindica-
les, tanto de la Asociacién de
Empleados, como de la Unién de
Obreros, organisimos de los inds
antiguos ¥y de mcjor trayectoria
en el gremio ferroviario, ambns
afiliados a la Federaciéon Indus-
trial Ferroviaria,

El ingeniero sefior José Luis
Sdez nos propurciona los dalos
que insertamos a continuacion,
después de despedirnos y felic.-
tar al sefior Veloso por la patrid-
tica obra que realiza, v a. sus co-
laboradores sefiores Alejandro
Nardecchia, Jefe Técnico, ¥ Aldn
tS_a;.rago Davila, Jefe Administra-

ivo,



. Taller de Armaduria de la Maesiranza. Obsérvese la graa de 120.000 kilos accionada por un solo obrero.

CUANDO Y QUIEN FUNDO LA
MAESTRANZA

Por Decreto Supremo N.* 152,
de 25 de febrero de 1913 se or-
. dend la construccion de la Maes-
iranza, con el objeto de dotar
a la Empresa de los Ferrocarri-
les del Estado de una central de
reparaciones que estuviera mon-
tada segln las nltimas exigen-
¢ias. Previo concurso mundial,
previsto en el Decreto Supremo,
se acepté la Propuesta presenta-
da por la firma Niles Bement
Co., 'de Nueva York, grandes fa-
bricantes de maquinarias, si bien
reduciendo la capacidad consui-
tada en el proyecto de ésta, de
500 a 300 locomotoras anuales. La
construccion de los edificios que
actualmente ocupa la Maestran-
za, la comenzaba el afio 1916 la
Compafia Holandesa de Cons-
trucciones, siendo Ingeniero Je-
fe de ellas, don Rafael Edwards
8. Fueron estos edificios de hor-
migdén armado, los primeros en
su género que se levantaban ¢n
Sudamérica.

En abril de 1920, bajo la di-
reccion del Ingeniero Jefe, don
José Aldea S., se iniciaba la ex-
plotacién de la Maestranza,

Las actividades de la Maes-
tranza se iniciaron trasladando a
ella casi.tode el personal de la
antigua Maestranza de Alameda,
y llevando alldé, poco a poco, el
personal mejor; .calificado de las

+Maestranzas de!Barén y Concep-

c:6n que lo degeara. Naturalmen-
te, fué necesario ir ordenféndo
pceo a poco los trabajos y asi
la produccion del primer afio, que
fué de 19 locomotoras reparadas,

aubié a 111 locomotoras en el se-
gundo y ha continuado aumen-
tando progresivamente, hasta lle-
gar a reparar 223 locomoloras
el afio 1942,

No se puede individualizar su
fundador, Alld por el afio 1914
(ver 'la ley que concedié la au-
tohomia de la Empresa) se pro-
dujo un cambio total en la Ad-
ministracién de la Empresa, De
una reparticién ministerial que
era, viviendo del Presupuesto
Fiscal, pasé a ser una Empresa
con vida propia, que debia per-
cibir sus propias entraidas y con

Carlos Opazo Hurtado
VALLENAR

REPUESTOS Y ACCESORIOS PARA AUTOS
Y CAMIONES

Radios R C A. Victor, baterias “Prestclite’” y articulos
eléctricos. Representaciones




Taller de maquiaarias, Puede verse a un obrero torneando una rueda d2 locomolora en un lorne gigante.

ellas mantenerse.

La Empresa
pas6 a ser entonces dirigida por

un Director ¥y seis Consejuros,
dos de los cuales representaban
al Presidente de la Repiblica,
dos al Senado, y dos a la Cdma-
ra de Diputados. Junto con cam-
biar su sistema de administra-
c¢iébn hubo un cambio casi total
en el personal de Administra-
cién. Se contrataron ingenieros
titulados en la Universidad de
Chile y se estudié la Administra-
cién de la Empresa, desde un pun-
to de vista técnico. La gituacion
bastante precaria de las Maes-
tranzas de esa época sin elemen-
tos de trabajo, casi sin edificios,
las mecesidades de aumentar el
nimero de reparaciones anuales
del equipo, y otras necesidades
técnicas, indujeron a la nueva
Administracién a construir una
gran Maestranza, que en esoS
afios se llamé “Maestranza Mo-
delo”, que recspondiera a las exi-
gencias de la Empresa.

Los trabajos de la construc-
¢ién y contratacién de maquina-
rias para la Maestranza Central,

Esle es um aspecto
del taller de fundi-
cisn de la Muaes-
tranza. Un obrero
vaciando fierro fun-
dido a los moldes.

se iniciaron siendo Director Ge-
neral, don Alejandro Guzmién S.;
Jefe del Departamente de Trac-
cién y Maestranzas, don Julio
Santa Maria 8. M.; Ingeniero Je-
fe de la construccién, don Rafael
Edwards S. El primer Ingeniero
Jefe fué don José Aldea S,
quien comenzd la explotacién en
1920, y fué Ingeniero Jefe hasta
1926. Desde esa fecha se han su-

cedido en la Jefatura, don Eduar-
do Biggs Fabres, (1926-1929,
1931-1935); don Enrique Palma
Rogers, (1929-1931, 1936-1939);
don Francisco Montauban Reta-
males, (1939); don Alejandro
Iriarte Milldn, actualmente Jefe
del Departamento de Traccién ¥y
Maestranzas, (1939-1940), y ac-
tualmente, desde 1940, don Rubén
Veloso Veloso.
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El reportero de EN VIAJE, sehor Becerra, conversa con el lécnico de
la planta productora de cxigeno, sefior Jorge Platz.

En los afios 1925, 26 y 27, ya
la Maestranza tomdé su marcha
normal que ha continuado hasta
ahora.

Los elementos importantes con
que cuenta la Maestranza en sus
distintos talleres son:

Taller de Armadurias

2 Griaas de 120,000 kilos de
capacidad para levantar las lo-
comotoras en el Taller de Arma-
durias,

Taller de Maquinarias

2 Tornos gigantes para tor-
near ruedas hasta de 2,20 m. de
didmetro.

2 Prensas hidrdulicas para ca-
lar ruedas en los ejes. con ca-
pacidades de 600,000 y 400,000
kilos.

Taller de Caldereria

1 Taladro radial de brazo de
4 m. para agujerear planchas de
calderos, fogones, etc.

Taller de Herreria

1 Martinete de vapor de 7,000
libras para forjar ejes hasta de
40 cm. de didmetro.

Taller de Resortes

1 Equipo completo de magqui-
narias para fabricar, reparar y
probar resortes de locomotoras

y equipo.
Taller de Perneras

Equipo de méquinas perneras,
terrajadoras, tuergueras, etc., pa-
ra la fabricacién de pernos, tuer-
cas, remaches, golillas, ete.

Taller de Fundicion

2 Hornos de cubilote para fun-
dir fierro, con una produccion
anual de 3,000 toneladas.

1 Convertidor Bessemer para
acero con una produccién anual
de 300 toneladas.

Planta de oxigeno

1 Planta productora de oxige-
no con una produccién anual de
75,000 m3., y méas de 500 maqui-
nas herramientas que completan
la dotaciémn de los diferentes ta-
lleres, fuera de las gruas, hornos
e instalaciones mecdnicas desti-
nadas a facilitar el trabajo de los
operarios.

Desde su fundacién, la Maes-
tranza ha efectuado 3,935 repa-
raciones generales de locomoto-
ras, Entre los trabajos de impor-
tancia efectuados estd la cons-

truccién del carro transportador

de locomotoras de trocha 1 m.,
transformacién y modernizacién
de diferentes tipos de locomoto
rag y, por fltimo, en el afi

1942, la construccién de la loco-
motora ‘“Presidente Rios”, que
desde comienzos del presente afio
estd prestando servicios en la
Red Norte.

Dada la naturaleza de los tra-
bajos que aqui se ejecutan, tode
el personal de la Maestranza de-
be desarrollar al maximum s
iniciativa para la mejor realiza-
cion de ellos.

Ademas de las reparaciones
generales de todas las locomoto-
ras de vapor de la Empresa, en
la Maestranza se ejecutan los si-
guientes trabajos:

1.¢).—Provee a la Empresa de
todos los repuestos fundidos de
fierro, acero y bronce, como son
las zapatas de frenaje, descan-
sos para carros, llaves, valvulas,
ete.

2.%).— BSatisface en parte las
necesidades de la Empresa en
pernos, remaches, tuercas, goli-
llas y repuestos forjados de fie-
T ¥ acero.

3.?).— Reparacién y fabrica-
cién de todos los elementos del
freno de locomotoras, coches ¥
CAarros.

4.2) — Suministra 1,200 tone-
ladas anuales de fierro laminado
para el consumo interno,

5.2).— Reparacién, transforma-
cién y construccién de méaqui-
nas herramientas de toda la
Empresa.

6.7).— Fabricacion de herra-
mientas de golpe, tornos, fresas,
cepillos, ete, para el consumo
total de la Empresa y parte del
consumo de machos, brocas, te-
rrajas, etc.

7.2).— Reparacién de todos los
motores eléctricos de la Empre-
sa, ¥ ademds la fabricacién de
repuestos para el alumbrado de
locomotoras y coches.

8.7).— Construccién de todos
los calderos de repuesto para lo-
comotoras y casas de fuerza.

En la iltima Exposicién de
Chile efectuada en 1942, la Maes-
ranza presentdé las siguientes

Corona para la maquina rompehielos del Transandine. construida en el
taller de herramientas. Pesa 1.000 kilos. En la folo aparece el Jefe de
dicho taller y operarios que intervinieron en su confeccion.




maguinarias y elementos fabrica-
dos totalmente en sus talleres:

1.2),— La locomotora "Presi-
dente Rios", de 1,200 H/P. ¥y 90
toneladas de peso en vacio.

2.7).— Un caldero para loco-
motora tipe “Supermontafa” de
3,000 H/P.

3.9).— Un escoplo.
4.2)— Una Méquina Pernera.

5.2).— Una coleccién de sople-
tes para soldadura oxiacetilénica.

6.) — Un motor eléctrico pa-
ra gria.

7.2).— Freszas de diferentes ta-
mafios.

En la Maestranza trabajan
1,500 hombres, entre empleados y
obreros.

Kl gréafico indica el rendimien-
to de los trabajos, tomando el
afio 1930 igual a 100.

Casi toda la maquinaria pesa-
da de la Maestranza estd traba-
jando sin interrupcién desde ha-
ce 23 afos, y algunas de ellas,
debido al aumento de produccién
y al mayor tamafio de las loco-
motoras, tienen que trabajar dos
turnos diarios. Este tren de tra-
bajo ha dificultade la buena con-
sorvacién de esta maquinaria,
pues ha sido imposible someter-
la a reparaciones generales.

La Jefatura de la Maestranza
fha presentado a la Direccién Ge-
neral un plan de ‘adquisiciones
que remedie esta situacién,

Desgraciadamente, las dificul-
tades de importacion, sobre todo
de este tipo de maquinarias, ha
retrasado su ejecucién, pero po-
cn a poco se estd consiguiendo
que Estados Unidos nos sumi-
nistre, algunas de las mas im-
portantes.

Casi mds aguda que la situa-

El taller eléctrico de la Maestranza, donde se construyen y reparan los
dinamos y motcres.
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Directiva de la Asociacion de Empleados Ferroviarios. Al centro. su
Presidente don Felipe Alcayaga y los directores, senores Vicior Hen-
riquez, Ramén HRabales. Eliseo Gallardo, Carlos Reveco y Jorge Silva.

o16n ‘de las maquinarias-es la de
Yos materiales de 1mportacion
que se necesitan para la ejecu-

<ién de los trabaijos, Aun no he-
wes llegado en Chite a produ-
vir acero de forja. acero pa‘a
llantas, acero de ejes y acero la-
minado en perfiles de regular ta-
mafo. Los ensayos que se han
hecho para producir acero de
forja y acero de ejes, si bien han
resultado satisfactorios desde el
punto de vista técnico, no han
tenido el mismo éxito econdémi-
¢o. Es bastante angustiosa la si-
iuacion de la Empresa en lo que
se refiere a estos materiales,

La Jefatura de la Maestranza
ha comenzadoe los estudios para
remediar esta situacién y consi-
derando que la Empresa tiene
grandes disponibilidades de fie-
rro viejo piensa, mediante la ad-

quisicion de hornos eléctricos,
transformar estos materiales en
acero de bhuena calidad y produ-
cir lingotes que podrin trans-
formarse en acero de forja, ejes
de locomotoras y ecarros, llantas
para el equipo, etec., mediante la

La Directiva de la Union de Obreros.
Al centro, su Presidente, don Luis
Chandia y los directores, senores
Jacintoe Carraste., Renate Herrera,
Enrique Oyarce y Manuel Silva.




La locomotora “Presidente Rios”, tolalmente construida en la Maestranza. Esta obra, que prestigiaz a la industria

nacional ¥ es un timbre de orgullo para la Maestranza, pudo realizarse gracias al esiuerzo, organizacién y es-

piritu de trabajo de los jeles y obreros, quiénes. con sacrilicio personal y frabajando en horas exiraordinarias,
dieron una muestra de capacidad técnica.

forja de estos lingotes con una
prensa hidrdulica de 1,200 tone-
ladas de capacidad. Asi se pro-
veeria a la Empresa de todo el
material que necesita para s1
conservacién y renovacién no:-
mal y se daria un gran paso en
la independencia econdmica del
pais.

Las necesidades de acero lami-
nado de buena calidad y de dis-

versos usos — en el pais sdlo se
produce actualmente {ierro lami-
nado para construcciones—justi-
fican también que la Empresa
instale un tren laminador moder-
no gue geria alimentade con
lingotes producidos también ep
los hornos eléctricos , asi podna
abastecerse a si misma de tode
el acero para eslayes de calde-
ros, que ahora vicne en su tota-

las dificultades que ahora sz
presentan y en canlidades que
no alcanzan para el consumo;
acero esliuclural de dimensiones
medianas, fierros platines, acero
para pernog, remaches, cte.

La Jefatura de la Maestranza
estd preocupada de los proble-
mas arriba descritos y confia en
que los resclverda con éxito,

tintas caracteristicas para los di- lidad del extranjere, con todas
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