
Cuando 10s trenes eran tirados por caballos y las locomstoras no tenian vias 

I E S  puede afirmarse que  en- 3 t re  10s factores que  mRs de- 
cisiva infliiencia tienen SO- 

hre el continuo desarrollo de la 
civilizaci6n. est8n 10s medios de 
transport?. A primera vista esto 
podria parecer extrafio; pero en 
realidad. es a ellos que  se les de- 
he el ritmo fantdsticamente ace- 
lerado de la vida moderna. 

Esprcsiones corrientes, que  son 
ya lugares comunes. nos dicen que  
el munclo es  pequeiio. que las 
clistancias se acortan, y esto es 
realmente asi por ohra d e  10s me- 
dios mecfinieos de comunicaci6n 
que facilitan 10s viajes, vuelven 
rdpido e1 trBfico de mercaderias 
y estrechan las relaciones de 10s 
pueblos. permitiendo m ~ l t i p l e s  in- 
tercamhios entre 10s paises mas 
lejanos. 

Por desgracia. esto que tanto 
tiene de bueno. sirve tambien pa- 
ra mal: las tlistanc’as se h a n  
acortado tanto, en tal forma el 
muntlo resulta pequeiio. que ya 
no podcmos considerarnos ajenos 
- cnmo r n  191.1 a la traze:lia 
clrl Vielo 111intlo. 17 
es  tarn os ( 1  cm a siaci o 
vicja F;uropn para p 
rnr!:o:: por. c-m7!ctci l i h r ~  (I,= 
SIIS : : ~ ~ i o t ~ e s .  

Est;] rr:t t l r  cstrecha rclaci6r: 
c!:t:i. :oc!on 10s puch!os dcl  orhr, 

.Z-!tcc I n s  comunicncinnes pnr 
t i r v n  rs!nhnn 1irnit;itias a l o  (:UP 

pueden correr 10s caballos: pero 
la mdquina no t i m e  limites en 
sus posibilidades. S e  t r a t a  so10 
de hacerla cada vex mris perfec- 
ta .  y la experiencia nos enseiia 
que toda mAquina. por excelente 
que  nos parezca. es siempre scn- 
sihle de ser perfeccionada y. asi. 
e1 ferrocarril marc6 el comienzo 
de u n a  nueva era  en las comuni- 
caciones por tierra. mientras las 
comunicaciones por mar  veian 
surgir. casi a1 mismo tiempo. ai 
harco a vapor que dehia llevar 
a la navegaci6n a liherarse del 
capricho tie 10s vientos. 

La navegacidn sori6 siempre 
con lejanas costas y vastos ho- 
rizontes. El ferrocarril. en cam- 
hio. tuvo muchos mks modestos 
comienzos. lo que no impidi6 que  
10s dos xrandes oceanos se vie- 
sen unidos por vias f6rreas como 
la a u e  atraviesa a 10s Estados 
Unidos p la q u e  corre a traves 
de las etapas de Siberia para  to- 
mar  contact0 con !os ferrocarri- 
les de Europa. 

P a r a  Strphenson. 10s horizontes 
eran mks rctlucidos: “ S o  est5 
le jano  el t’rmpo - escribin. -en 
q u c  serd para  rl opcrario mAs 
vcntajoso q u e  ir a pie. marchar 
:I cii taller o f5brica e n  camino 
c j c  liierrn. Sin duds hahr:i ,craves 
c!ificultac!rs q u e  vrnccr: prro no 
cs menos cierto que v0sotros.v-c- 
rr;is lo otic acaho de  pretleciros y 
cstoy (Ir c!lo tan sc,rruro como t ie 
clue ahom vivimos“. 

ESto lo ciecin rl padre clel fc- 
rrocnrril. cuancio la opinion co- 
r!.icqtc entre la mayorix pra poco 

m,i? o menos Csta que exprrsa 
un diario de  la Cpoca: “i Hay algo 
mRs ahsurdo que sostener que I ; t  
lccomotora nos llcirard a tloblc 
vclocitlati que la diligencia 7 5 i  
acaso tal prctensi6n Iuviese ai- 
giin fundamento. m;is valdria co- 
locarnos en iin cafi6n y lanzarnos 
asi de una comarca a otra”. 

312s modestos ailn se nos prr- 
sentan 10s comienzos tiel ferroca- 
rril si nos fijamos en lo que - 
aparte d r  la tracci6n mccrinica 

fu6 su gran innovaci6n: la 
via. 

Para facilitar el transporte. se 
buscaha c!isminuir el rozamiento. 
cosa lograda tambiCn por la pa- 
vimentacitin; pero en muchos ca- 
sos se  vi0 que no habia por que 
pavimentar todo el eamino, pues- 
to quc resultaha mds harato ha- 
cerlo tan  s61o por el lugar doncle 
rlehian pasar ]as ruedas:  (10s fran- 
jas c ! ~  material lis0 y resistente 
tiehian bastar para  llenar esas 
funciones y, asi, naci6 la via del 
fcrrocarril aur .  e ~ i  tin principio. 
natla trriia tie hicrro. 

??n Ias niinas de  carh6n ingle- 
sas r e  iisaron listones tlc niacjcra 
sohrp los que  circulahnn carros 
de cuatro rucdas tiratlos por C R -  
ballos y. m<ts tarde. para  tlisnii- 
nnir el dcsrastc y rl roxamicnto. 
!a marlrrn :\I(; rrruhicrta con cha- 
pas <!e hicrro. 

Tincc roco  m5.: dc doc si:lo.; 
( 1 7 2 q  I .  naci6 vrr;!adcrnmc~itc. 
no tiiganios el fcrrocnrril tic h ie -  
:’TO !‘..inL’ir;o. <;no e l  c?rri! tic ?lie- 
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rro, instalando vcrdad-ras vias 
de hieFro fundido, que  solian que- 
hrarse por el excesivo peso de 
10s carros que sobre ellas circu- 
lahan y este inconvenirnte f u E  
rcsuclto en 1764 crcando el 
"tren". es decir. sustituyzndo a 
un solo vehiculo muy pesatlo por 
rarios m i s .  livianos acoplatlos 
uiios a 10s otros, de modo que la 
carga queclase mcjor repartida. 
Las barras de hierro tcnian unas 
pestanas para impedir 10s tlesca- 
rrilamicntos. per0 el harro solia 
rccrihrirlas en tal forma q u e  10s 
vchiculos se  salian rle ellas con 
tiemasiatla farilidad. por lo que. 
en l i 9  rmpiezan a usarse vias 
parecitlas a las de 10s ferrocarri- 
le5 actuales. formadas por sim- 
ples bandns tic hicrro y poniendo 
nestafias en las ructlas. en lugar 
(ic hacerlas en las vias. 

IIientras tanto, otros homhres 
sf' esforzahan por aplicar la fucr- 
zn del vapor a vehiculos que  cir- 
culasrn pcr 10s caminos. querien- 
d o  sustituir con ellos a las dili- 
,zcncias: pero 10s resultados fue-  
r i n  por completo ciesalentadores 
hasta qur .  en 1802 s t  obtiene e1 
primcr pririlegio para hncer mar- 

char  carruajes a vapor por carri- 
Ics de hicrro. otorgaclo R 10s in- 
gcnieros Ricardo Trevishick )' 
..intlres Vivian. 

Estos inzenieros temian que la 
superficie lisa (le la ruerla rcsha- 
lase snhrc el carril d e  hicrro y 
yuc las rucrlas accionaclas por el 
vapor girasen sin encontrar In 
f r i c c i h  suficientc para hacer 
avanzar a1 vchiculo, y siguicsen 
danclo sicmpre vueltas en PI mis- 
mo sitio. Por ello dahan la ma- 
vor importancia a q u e  las ruedas 
tuviesen asperczas que evitasen 
e! reshalaniento. y nntlie se preo- 

tora. que arrastraha a un trcn 
tlc ocho carruajcs a la velocidati 
nada fantkstica de scis kilnme- 
tros y niedio por hora. y enton- 
ccs. rncauzatio el problenia por el 
ramino tlr la hucna soluciGn. 10s 
proyrcsos fucron rkpidos: pcro el 
icrrocarril stilo putlo dcsarrollarse 
lucha ndo rontrn mu!titutl de ideas 
prcconcehidas. 

Los propictarios de tierras te-  
mian I n s  p:rjuicios que podria 
ocasionarlcs el ferrocarril pasan- 
do ])or rllas. quc las chispas in- 
cen(liaran I n s  campos. que 10s ani- 
males tic cazn sc  nsustasen y hu-  

cup6 por averiguar si hahia o no 
razon para pc!~sar aa i .  

Tanta  importancia sc  di6 a1 
inexistente peligro de reshala- 
miento. q u e  en la mina d e  carh6n 
de Midtlleton se util izj  una loco- 
n o t o r a  de creniall?ra. parecitln 
a las que hoy solo se ernplcan 
para suhir grnnclcs penrlientcs e!i 
alpunos terrrnos montafiosos. 
Es en 1514 q u t .  abandonada la 

falsa idea (le que las rucrlas res- 
halarian sobre 10s ricles de  hierro. 
sale de Ins talleres de Jorjie 
Stephencon la vertlatleta locomo- 

yesen a otros campos, que el hu- 
1110 de la locomotora envenenase 
r! a i r c . .  . v e1 primcr ferrocarril 
tuvo que  'hacersc danclo 13 via 
un grnn rodeo. porque cierto du- 
que no prrmitio qiic pasn.v por 
sus propiedadcs. 

Ent re  oposicioncs y hur las  em- 
pez6 tl fcrrocarril a transportar 
pesadas cargas y lucgo pasxjeros, 
hasta Ilcya!, a l a  Ppocn c!i que 
xlcanz6 n rcinar s o h x  10s den-,:ls 
nietlios c!e transporte sobre In 
ti cri,x. 




