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Cuando los trenes eran tirados por caballes y las locomstoras no tenian vias

IEN puede afirmarse que en-
tre los factores que més de-
cisiva influencia tienen so-

bre el continuo desarrocllo de la
civilizacién, estdn los medios de
transporte. A primera vista esto
podria parecer extrafio; pero en
realidad, es a ellos que se les de-
be el ritmo fantdsticamente ace-
lerado de la vida moderna.
Expresiones corrientes, que son
ya lugares comunes, nos dicen que
el mundo es pequefio, que las
distancias se acortan, y esto es

realmente asi por obra de los me-

dios mecédnicos de comunicacién
que facilitan los viajes, vuelven
riapido el trédfico de mercaderias
y estrechan las relaciones de los
pueblos, permitiendo miltiples in-
tercambios entre los paises mis
lejanos.

Por desgracia, esto que tanto
tiene de bueno, sirve también pa-
ra mal: las distancias se han
acortado tanto, en tal forma el
mundo resulta pequefio, que ya
no podemos considerarnos ajenos
—como en 1914—a la tragedia
del Viejo Mundo, y sentimos que
estamos demasiado cerca de la
vieja Europa para poder conside-
rarnos por completo libres de
sus dolores.

Esta era de estrecha relacién
entre todos los pueblos del orbe,
puede considerarse inaugurada
por el ferrocarril, el primer me-
dio mecénico de comunicacién
que existi6 para hacer recorridos
sobre la tierra.

Antes las comunicaciones por
tierra estaban limitadas a lo que

pueden correr los caballos; pero
la maquina no tiene limites en
sus posibilidades. Se trata soélo
de hacerla cada vez mds perfec-
ta, y la experiencia nos ensefia
que toda maquina, por excelente
que nos parezca, es siempre sen-
sible de ser perfeccionada y, asi,
el ferrocarril marcé el comienzo
de una nueva era en las comuni-
caciones por tierra, mientras las
comunicaciones por mar veian
surgir, casi al mismo tiempo, al
barco a vapor que debia llevar
a la mnavegacion a liberarse del
capricho de los vientos.

La navegaciéon sofi6 siempre
con lejanas costas y vastos ho-
rizontes. El ferrocarril, en cam-
bio, tuvo muchos mds modestos
comienzos, lo que no impidié que
los dos grandes océanos se vie-
sen unidos por vias férreas como
la que atraviesa a los Estados
Unidos y la que corre a través
de las etapas de Siberia para to-
mar contacto con los ferrocarri-
les de Europa,

Para Stephenson, los horizontes
eran mas reducidos: “No estd
lejano el tiempo — escribi6, —en
que serd para el operario maés
ventajoso que ir a pie, marchar
a su taller o fdbrica en camino
de hierro. Sin duda habrd graves
dificultades que wvencer; pero no
es menos cierto que vosotros.ve-
réis lo que acabo de predeciros y
estoy de ello tan seguro como de
que ahora vivimos’.

Esto lo decia el padre del fe-
rrocarril, cuando la opinién co-
rriente entre la mayoria era poco

més 0 menos ésta que expresa
un diario de la época: “; Hay algo
més absurdo que sostener que la
locomotora nos llevari a doble
velocidad que la diligencia? Si
acaso tal pretensién tuviese al-
gun fundamento, méds valdria co-
locarnos en un cafién y lanzarnos
asi de una comarca a otra".

Maéas modestos atn se nos pre-
sentan los comienzos del ferroca-
rril si nos fijamos en lo que —
aparte de la tracciébn mecénica
— fué su gran innovacién: la
via.

Para facilitar el transporte, se
buscaba disminuir el rozamiento,
cosa lograda también por la pa-
vimentacién; pero en muchos ca-
sos se vié que no habia por qué
pavimentar todo el camino, pues-
to que resultaba més barato ha-
cerlo tan sélo por el lugar donde
debian pasar las ruedas: dos fran-
jas de material liso y resistente
debian bastar para llenar esas
funciones y, asi, nacié la via del
ferrocarril gue, en un principio,
nada tenia de hierro.

En las minas de carbén ingle-
sas se usaron listones de madera
sobre los que circulaban carros
de cuatro ruedas tirados por ca-
ballos y, mds tarde, para dismi-
nuir el desgaste y el rozamiento,
la madera fué recubierta con cha-
pas de hierro.

Hace poco més de dos siglos
(1739), mnacié, verdaderamente,
no digamos el ferrocarril de hie-
rro fundido, sino el carril de hie-
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verdaderas vias

rro, instalando
de hietro fundido, que solian que-
brarse por el excesivo peso de
los carros gue sobre ellas circu-

inconveniente fué
resuelto en 1768 creando el
‘itren"”, es decir, sustituyendo a
un solo vehiculo muy pesado por
varios mas - livianos acoplados
unos a los otros, de modo que la
carga quedase mejor repartida.
Las barras de hierro tenian unas
pestafias para impedir los desca-
rrilamientos, pero el barro solia
recubrirlas en tal forma que los
vehiculos se salian de ellas con
demasiada facilidad, por lo que,
en 1789 empiezan a usarse vias
parecidas a las de los ferrocarri-
les actuales, formadas por sim-
ples bandas de hierro y poniendo
pestafias en las ruedas, en lugar
de hacerlas en las vias.
Mientras tanto, otros hombres
se esforzaban por aplicar la fuer-
za del vapor a vehiculos que cir-
culasen por los caminos, querien-
do sustituir con ellos a las dili-
gencias; pero los resultados fue-
ron por completo desalentadores
hasta que, en 1802 se obtiene el
primer privilegio para hacer mar-

laban y este

char carruajes a vapor por carri-
les de hierro, otorgado a los in-
genieros Ricardo Trevishick y
andrés Vivian.

Estos ingenieros temian que la
superficie lisa de la rueda resha-
lase sobre el carril de hierro y
que las ruedas accionadas: por el
vapor girasen sin encontrar la
friccion suficiente para hacer
avanzar al vehiculo, y siguiesen
dando siempre vueltas en el mis-
mo sitio. Por ello daban la ma-
yor importancia a que las ruedas
tuviesen asperezas que evitasen

el resbalamiento, y nadie se preoc-
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cupd por averiguar si habia o no
razén para pensar asi.

Tanta importancia se dié al
inexistente peligro de resbala-
miento, que en la mina de carbén
de Middleton se utilizd una loco-
motora de cremallera, parecida
a las que hoy sélo se emplean
para subir grandes pendientes en
algunos terrenos montafiosos.

Es en 1814 .que, abandonada la
falsa idea de que las ruedas res-
balarian sobre los rieles de hierro,
sale de los talleres de Jorge
Stephenson la verdadera locomo-

tora, que arrastraba a un tren
de ocho carruajes a la velocidad
nada fantdstica de seis kiléme-
tros y medio por hora, y enton-
ces, encauzado el problema por el
caminp de la buena solucidén, los
progresos fueron rapidos; pero el
ferrocarril sélo pudo desarrollarse
luchando contra multitud de ideas
preconcebidas.

Los propietarios de tierras te-
mian los perjuicios que podria
ocasionarles el ferrocarril pasan-
do por ellas, que las chispas in-
cendiaran los campos, que los ani-
males de caza se asustasen y hu-
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yesen a otros campos, que el hu-
mo de la locomotora envenenase
el aire... y el primer ferrocarril
tuvo qgue hacerse dando la via
un gran rodeo, porque cierto du-
que no permitid que pasase por
sus propiedades.

Entre oposiciones y burlas em-
pezd el ferrocarril a transportar
pesadas cargas y luego pasajeros,
hasta llegar a la época en que
alcanzd a reinar sobre los demis
medios de transporte sobre la
tierra.





