Vo1 Lot hicles avargan Lod wucblas
hacia s ghandesa y phosiidad

L RIEL, como elemento de
cultura y civilizacién, es una
de las mayores conquistas

del hombre. Por lo que a Chile
respecta, fué la nuestra una na-
cién desarticulada mientras no
tuvo una red ferroviaria que le
permitiera transportar, de uno a
otro extremo del territorio, las
riquezas v productos de su sue-
lo, Y Chile empieza su trayecto-
ria ascendente cuando el riel in-
vade la selva, cruza el rie o tre-
pa fatigosamente por los contra-
fuertes cordilleranos.

Nuestro pais fué el primero
que concedidé vital importancia a
la construccién de ferrocarriles.
Durante la segunda mitad del
siglo pasado se inician grandes
obras ferroviarias y “el carrila-
no”, arquetipo popular, es el hé-
roe anonimo de la infatigable ta-
rea de tender rieles a través de
toda la Replblica.

Y la locomotora, con su pe-
nacho de humo, sale de Santia-
go a bautizar pueblos vy a estruc-
turar ciudades, Alli donde ella
se detiene, se levanta una esta-
cién, una iglesia y un nicleo de
casas que forman una aldea, un
pueblo o una ciudad, Avanza méis

alld y surgen los aserraderos, las
industrias extractivas, los hote-
les, la ganaderia, el comercio ¥
una actividad rebosante de vida
estimula el cerebro ¥ los miuscu-
los del hombre,

Y la locomotora, después de
un viaje victorioso a través del
campo chilene, regresa a la ca-
pital con sus carros atestados de
hombres y de frutos,

Carrela y diligencia.

Hasta 1821 no habia en Chile
otro medio de transporte que la
carreta tirada por varias yuntas
de bueyes. El trayecto entre
Santiago y Valparaiso se hacia
en ocho dias.

Cuando los viajeros eran gen-
te importante ¥ de caudales,
se hacian acompafar, en estos
viajes, por un numeroso Erupo
de esclavos, los que tenian la
misién de ir, varias cuadras ade-
lante del convoy, para empare-

jar los baches del camino.

*Cuando la Quintrala, para bur-
lar la accién de la justicia, fué

‘a esconderse en sus tierras de

La Ligua, el trayecto lo hizo en
varias carretas y en una de ellas

El puente sobre el rio Malleco, una de las obras de ingenieria
méas completas, en su género, en Sudamérice.

iba la muy famosa dofia Catali-
na de los Rios y Lisperguer, re-
costada en mullidos <colchones,
mientras Simona, su esclava fa-
vorita, cuidaba de los pormeno-
res del viaje.

Todas las familias pudientes
de la epéca no disfrutaron de
otras comodidades.

Para los recorridos largos se
cubria la carreta con un toldo,
bajo el cual se guarecia la fami-
lia ¥ donde, por cierto, no falta-
ban el charqui, las tortillas, el vi-
no, los huevos cocidos y olros
alimentos faciles de preparar.

En 1821 hubo una innovacién
en estos viajes, que fué conside-
rada como un gran adelanto de
la época. El 8 de febrero del aho
indicado, Valparaiso celebrd con
grandes fiestas el establecimien-
to de los coches de viajes, del
puerto a la capital que, como
gran novedad, trajeron los ingle-
ses C. Neville y Joseph Moss. Por
Decreto Supremo, firmado por
don Bernarde OQ'Higgins, se de-
clararon libres de impuestos los
caballos que tuvieran los empre-
sarios aplicados a los “coches de
camino’.

Precursores del riel

Mientras Chile luchaba fiera-
mente por la conguista de su li-
bertad, mientras América ente-
ra se sacudia bajo el yugo de
Espafia, en una lucha sangrien-
ta y sin cuartel, Watt en Ingla-
terra y Evans en Francia, ensa-
yvaban la forma de dar un apro-
vechamiento integral al vapor.

En 1830, el inglés Stephenson,
que habia apovechadoe las expe-
riencias de los otros investigado-
res y después de un trabajo im-
probo, construyé la primera cal-
dera tubular para dar movimien-
to a la primera caldera a vapor.

Stephenson que habia nacido
en Newcastle en 1781, bautizé a
una de sus primeras locomotoras
con el nombre de “Flecha”,

Después de mas de cien afios
en Chile tenemos nuestros “Fle-
chas del Sur”, que corren a més
de cien ldlémetros por hora, con-
tra cuatro millas que corria “La
Flecha" de Stephenson.

Como un dato ilustrativo dire-
mos que la primera linea ferro-
viaria del mundo la tuvo Ingla-
terra, inaugurdndola en 1825; le
siguid Estados Unidos y después
Francia que en 1831 y 1833, res-
pectivamente, vieron correr su
primer tren.





