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Uno de los empleados del tren "Talge”
cerrande la gran cremallere cque une
los vagones entrs si

UN INVENTO QUE REVOLUCIONA
LOS TRANSPORTES FERREOS

Recientemente acaban de
verificarse las pruebas oficia-
les del tren orunga “Talgo™,
que se debe al invento e un
ingeniero espanel. Las priue-
ras priebas se hicieron hace
unos anos en Madrid bajo la
direccion de su invertor, don
Alejandro Goizoechea. Los re-
sultados fueron altamente sa-
tisfactorios v el hombre de ne-
aocios don José Maria Oriol,
muy conocido como promotor
de erandes industrias en HEs-
pana, se interesdé vivanienie
por esta creacion ¥ se asocio
al inventor, recabando el con-
eurso de otros ingenieres os
patioles que perfilaron alzu-
nos aspectos téenicos de la pa-
tente. Lmego de un silencio
prolongado que dio a =ospe-
char que el invento no habia
cuajado en realidad, la pren-
sa Ce todo el munde ha hecho
priblico que una fabrica norte-
amerizana ha construido -va-
rios prototipos de este tren
espatinl.

Taleo” (iren ar-
licero (Golecoechea-

El tren
ticnlado

Orviol ) constituve, desde fuego,
na revolueion en los
portes férreos, no salo por las
velocidades que puede alean-
Zzal, muy superiores a las e
los normales. sino tambidn
porque el peso muerto de los
convoves, calenlado actual-
niente en unos 1.500 kilogra-
mos por pasajero, se reduce a
menos de la mitad. Huelea de-
cir que reduceion tan notable
e ¢l peso muerte asegura una
extraotdinaria economia en
materiales ¥ en el consumo de
combustibles, cayendo por el
suele la teoria actnal de que
para obtener mavor velocidad
era preeiso anmentar el peso
miterto gue garantizaba la es-
tabilidad del convoy,

La perspectiva exterior que
ofrece este tren es la de nna
inmensa oruga plateada, o
poderosa cabeza y cola acris-
talada, que ofrece la novedad
de que sus vagones o elemen-
tos aparecen perfectamente
ensamblados, que dan la sen-

rats-

sacion de constituir una sola
pieza. Esta circunstancia per-
mite que el tren, en su inte-
rior, aparezea como un oran
suldn alargado, con parejas de
butacas a ambos lades y sepa-
radas por un espacioso pasi-
llo. Cada uno de estos vago-
nes o elementos tiene 15 ecd-
modas butacas, similares a las
e los aviones que. como las
de éstos, disponen de resorvies
que permiten qie sus respal-
dos se inclinen hacia atrds, pa-
ra que el viajero logre una
postura comoda. La misma
disposicion de estas butacas
recuerda el intevior de los
egrandes aviones fransoceini-
cos. Cfada cuatro de estos ele-
mentos o vagones lleva otro
exclusivamente para servicios
v en el gue hay una pequeia
cocina eléctrica, amplios ar-
marios murales que sivven de
gnardarropa v enarfos de
aseo, bajo la custodia perma-
nente de dos servidores,

La wunién de los elementos

Una de las nuertas de entrada, casi a_ras del suelo. Novedad gue prasenta

el ftren

espansl

“Talgo”



En Vidaje

Perspectiva del

© vagones, enftre si, se verifi-
ca por unos simplisimos v se-
guros dispositivos de engan-
che. objeto también de paten-
te, v en el exterior por cierre
de cremallera. El “Talgo” ter-
mina en un vagén o elemen-
te gque forma un amplio cha.
flan y desde el cual, en ¢6mo-
dos sillones, los viajeros que
lo deseen pueden recrearse
con las vistas panordmicas
que ofrezea el viaje. Los ac-
cesos al tren estin situados en
los elementos o vagones de
servicio. \

La iluminacién interior de
los cocles es por limparas
fluerescentes v la ventilacién
estu regulada autematicamen-
te por un sistema de refrive-
racion a comodidad de los pa-
sajeros. Para librarse de los
ravos del sol los viajeros dis-
ponen, ademds de unas corti-
nitles normales, de un sistema
automitico especial que per-
mire, pulsando un botén, que
un =speso gas anaranjado des-
clenda a lo largo de las ven-
tanas, por entre los dobles
']"!'!'ﬁ*.a]es que tienen v cuandoe
o deseen: tocando tambifn
otra botén, pueden convertir

tren articulado espaficl “Talge'

el interior del vagdén en noche
cerrada, haciendo caer un gas
azul obscure. Las butacas van
tapizadas en tela de tonos ro-
saceos, muy vistosos. Cada si-
llé6n dispone también de unos
enganches especiales en los
gue, de manera sencilla, se
adosa una especie de miesita
para que el viajero que lo de-
see pueda tomar, en ruta, el
refrigerio que se haya hecho
preparar en la cocina del co-
rhie por los servidores del tren.

Otra de las particularidades
del tren es que todoes sus ele-
mentos o vavones llevan el
-hassis muy bajo, al extremo
de que el piso o suelo de és.
tos se encuentra a la misma
altura. aproximadamente, e
los andenes, haciendo, por
tanto, extremadanente cono-
da la entrada y salida. DPava
nmejor comprension, bastard
decir que el pasajero sentado
esta a una altora inferior a
la de cualgquier persona situa-
da de pie en el andén, Nove-
dad, ebjeto también de paten-
te, es (ue cada vagdén o ele-
nmento tan sélo lleva dos rue-
das colocadas en su parte pos-
terior, gue permite nna mayor

a«l »oasar mor una estacion

flexibilidad del convoy, ¥ tie-
nen unos dispositivos tales
que ecast hacen desaparecer el
ensordecedor ruide caracte-
ristico en los tremes corrien-
tes v, ademas, da una mayor
estabilidad que disminuve las
posibilidades de aceidente por
descarrilamiento.

Las maquinas de los proto-
tipos construidos, son pareci-
das a las de algunos de los
orandes expresos norteameri-
canos. Van protegidas., en su
parte delantera, por una gran
chapa de acero, sobre la cual
esta sitnada la cabina de man-
dos, rodeada de grandes ven-
tanales. Cada maquina lleva
tres motores, uno e ellos de
1.500 Hi’., para la traceion del
convoy, v oofros dos mas de
400 11P., destinados exclusiva-
mente a log servicios de alum-
brado, refrigeracién, suminis-
tro de energia a las cocinas
v oenartos de aseo. De los tres
irenes “Taleo” construidos en
los Estados Unidos, dos de
cllos legaran a Espafia den-
tro de poco tiempo ¥ entra-
1in inmediatamente en servi-
¢io en la linea Madrvid-Trin y
viceversa.





