Portal de Boca Norte del Tanel de Las Raices

Lanet de Las Raices,

A 45 kilémetreos de Curacautin,
el centro de las aguas termales
de la Roca, en direccién al her.
moso Valle del Lonquimay, y a
25 Kms, de esta ultima pobla.
cidn, en el camine internacional
Curacautin - Zapala (Argenti-
na), nos encontramos con el im-
ponente Tinel "“Las Raices”, que
surca en toda su extensién, en
linea recta, de este a oeste, uno
de los cordones de los Andes lla-
mado Las Raices, de donde pro-
viene el nombre del Ttnel, y que
tiene una legua de largo.

La construcelén de esta ma-
jestuosa obra de arte arquitec.
ténico obedece a la proyectada
linea férrea internacional, Cura.
cautin - Zapala, de que habla el
tratado chileno . argentino de
1933, conjuntamente con los
ferrocarriles por Salta, en el nor.
te, ¥ Los Andes, al centro.

Los trabajos iniciales, hasta
el 499, fueron ejecutados por
una firma argentina, contratada
por nuestro Gobierno, y el 51%
restante se hizo por Administra-
ci6n, a cargo del ingeniero don
Angel Zanghellini, asesorado por
los sefiores Juan Kapler, Carlos
Villavicencio, Lorenzo Vergara y
otros, los mismos que hoy se en-
cuentran preocupados del traza.
do del ferrocarril hasta Zapala,

Boca Sur y Boca Norte, se han
dado en llamar los dos extremos
de este tanel, que soporta una
enorme masa cordillerana de
gran altura. Ambas bocas se en-
cuentran vigiladas por un Retén
de Carabineros: el uno, Boca
Norte, de la jurisdiccién de la
Comisaria de Curacautin; el otro,
Boca Sur, dependiente de la Co.
misaria de Longquimay.

Aun se conservan en ambas
bocas los campamentos levanta-
dos para el personal constructor,
que hoy se encuentran en su
mayor parte deshabitades, salvo
las maestranzas y demds depen-
dencias que tiene destacadas lo
Inspeccién Técenica del Departa-
mento de Ferrocarriles en Cons-
truceién del Departamento de
Obras Publicas, ¥y que tiene bz-
jo su tuicién el trazado de la Ii-
nea férrea aludida. Suelen ir a
acampar alli, de afio en aflo, en
el verano, colonias escolares de
los regimientos vecinos. El eam-
pamento de Boca Sur ha sido
enlregado ultimamente al Regi-
miento de Lautaro, pues . se
proyecta destatar una avan-
zada andina, que se justifica
grandemente, desde el punto de
vista estratégico militar, y lo
que daria mds vida a sus con-
tornos.

Aun cuando todavia este t0-
nel, que tiene varios afos termi.
nado, no ha sido empleado para
el objetivo que se tuvo en vista,
cual es el trazado de la linea in-
ternacional, cumple una mi-
sién . de alta significacién, pues
mantiene en constante comuni-

cacién con el exterior a las 5.000

almas que pueblan el Valle del
Lonquimay, que otrora permane.
cian hasta siete meses al afio in-
comunicadas y embotelladas, sal-
vo el paso, a través del glto de
la Cordillera de Las Raices, que
se hacia a pie, premunido de
matllos para la nieve, que es in-
tensa, en los duros meses de los
largos invierncs en que la tem.
peratura suele llegar hasta 20
grados.

Durante la construccién de es-
ta obra maciza y de gran coslo,
en julio de 1934, se produjo un
enorme derrumbe que sepultd, por
més de 48 horas, a mas de veinte
vidas entre escombros y que sal-
varon milagrosamente, lo qué
tuvo preocupada a toda la na-
cién,

Ademds, es conocido este ti-
nel, porque durante los penosos
sucesos de Ranquil, sitio cer.
cano a Lonquimay, también en
1934, se temié que sus obreros
se plegaran a los sediciosos, co.
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La Plaza Boca Norte del Tinel de las Raices

’ms barge de América

mo aseguraban éstos, con lo cual
la indefensa poblacién de Lon.
quimay, servida a la sazén por
una tenencia con diez hombres,
habria sido absorbida rapida-
mente por los revoltosos. El es.
eritor chileno, Reinaldo Lom.
boy, a través de su historia no.
velada “Ranquil’’, actualiz6, a
mediados de 1944, estos cruen-
tos acontecimientos, que estimo
constituyen una vergiienza nacio-
nal que més vale callar,

Con la terminacién del traza.
do del ferrocarril que unird el ri-
co territorio del Neuquén, em.
pilmando en Zapala, punta de
rieles argentino, con Curacautin,
punta de rieles chileno, a través
“del tiinel de nuestra preocupacian,
ge incrementard grandemente el
intercambio comercial entre am-
bos paises, que harto necesitan
una arteria ferroviaria por el
sur, tal como lo concibié el re.
ferido tratado del 33. El inten-
0 trdfico de ganado de interna.
cibn de Argentina, se hard en.
tonces por este ferrocarril, tal
como se hace por Los Andes, con
beneficio enorme para ambos
paises; como también el acarreo
de maderas chilenas hacia Ar-
gentina, que suele hacerse por
medio de carros tirados por bue

ves y en camiones, y todos aque-
llos articulos que serd posible
intercambiar, con ocasidn de una
via expedita como lo es el ferro-
carril.

Seria medida de buen gobier-
no el proporcionar mayores fon-
dos anualmente para la consecu-

,cién del trazado definitivo que =e

cacuentra con su terraplén termi-
nado solamente hasta Boca Sur,
vy que por la escasez de rieles, a
causa de la grerra, no ha podi-
do ger habilitado el ferrocarril
hasta dicho lugar, enrielade que
vendria a llenar una sentida ne.
cesidad.

El apua que se escurre a tra-
vés de las anchas paredes del ta.
nel, se cristaliza debido a los in-
tensos frios del invierno, tapan.
do su Boca Sur de una capa de
hielo maciza, ¥ en su interior, es-
ta agua solidificada semeja ima.
genes de un templo, a que dan
forma las estalactitas, que sue-
len derrumbarse al paso de las
cabalgaduras, con gran peligro
de caballos y caballeros, Por
medio de grandes fogatas, los
viajeres, diluyen estos impedi-
mentos para poder seguir ade.
lante.

Constituye gran anhelo de
los pobladores de Lonquimay el
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que la linea telefénica del Telé,
grafo del Estado pase por el in-
terior de este tunel, en vez de
hacerla pasar, como hoy, por las
crestas de Las Raices, que hace
gue Lonquimay esté hasta quin-
ce dias sin servicio telegrdfico,
por la interrupcién que provocan
en los hilos las densas y pgsadas
capas de nieve que los cubren en
invierno. Los vecinos han ofre-
cido la nueva postacién que se
requiere, pero los tramites han
tenido hasta hoy dia mal fin.

Viniendo desde Curacautin, por
el excelente camino que conduce
a Lonquimay, a pocos kilometros
de la Boca Norte ya referida, el
viajero encuentra la famosa
“Piedra Santa'”, que por la ad-
miracion y fe que las gentes de
los contornos le guardan, re-
cuerda al Buey Apis del tiempo
medieval. Cudal mas cual menos,
todos le rinden culto y pleitesia,
dejéndole monedas, fésforos,
etc., actitud que augura, al decir
de las gentes, un buen viaje. Mu.
chos milagros se le asignan a es-
ta piedra, y a su sombra, en las
noches, serpentea siempre la lla-
ma de més de una vela.
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