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Dentro del mes en curso esta-
ran totalmente terminados los
trabajos finales de la variante
subterrdnea de Matucana, que
une las estaciones de Alameda y
Yungay de los Ferrocarriles del
Estado. La habilitacién de este
tnel permitird levaniar la ac-
tual linea férrea, con lo que se
eliminard uno de los cbstdculos
que impedian el progreso del sec-
tor Quinta Normal, densamente
poblado, a la vez que se termi-
nard con el constante peligro que
significaban los cruces exXisten-
tes en las diversas calles que cor-
tan los rieles.

La entrega de la variante sig-
nifica la culminacién de varios
afios de trabajo y la inversion
de muchos millones de pesos, de
modo que, tanto para la Direc-
cién de Obras Plblicas, como pa-
ra la Empresa de los Ferrocarri-
les del Estado, que han tenido
intervencién en estas obras, ella
constituye un motivo de verda-
dera satisfaccivn: Del mismo mo-
do, el vecindario de Matucana y
de la progresista Comuna de
Quinta Normal deberdn rccibir
esta obra, como un aporte im-
portantisimo a sus posibilidades
de desarrollo en todo sentido.

Damos a continuaciéon una sin-
tesis de la historia de estos tra-
bajos, desde que fueran inicia-
dos, en el afio 1936.

Desde el afio 1900 se ha veni-
do estudiando la forma de elimi-

nar la linea férrea que atraviesa

la Avenida Matucana, y después
de varios proyectos se desecha-
ron aquéllos gque la traslada-
ban en forma superficial méas al
poniente, por no solucionar to-
talmente el problema, y se adop-
t§ en definitiva el trazado eje-
cutado, cuyo estudio se termind
en 1935.

El empalme con la Estaciéon
Alameda queda a 440 mts. al
sur de la Plaza Argentina, para
bajar con pendiente del 17 por

- mil por el costado poniente del

edificio de dicha estacién, y des-
pués de un tramo de 300 mts. a
tajo abierto, atraviesa por un tu-
nel de 484 mts. de largo, por
debajo de la Plaza Argentina y

La variante de Ma

hosizontes a la comu

desvio de bodegas “El Tatter-
sall”, con curva y contracurva
de 300 mts. de radio. Dentro de
la Quinta Normal tiene un tro-
zo de 447 mts. de largo en ta-
jo abierto, en el cual se ha deja-

do la parte inferior de la estruc-
tura de un marco rigido para
permitir su construcciin, si se
estima necesario en el futuro.
Antes de atravesar la prolonga-
cion de la Avenida Portales, en
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tucana abre wnuerss
na de Guinta WNormal

el Kiléometro 1,231, vuelve a co-
menzar el tinel formado de un
marco rigido de concreto arma-
do de 5.70 mts. de altura libre
y 4.40 mts. de ancho en recta.
Este tunel atraviesa por dentro

de la Quinta Normal, detras de
la Escuela de Agronomia, pasa
por debajo de los patios del anti-
guo Internado Barros Arana,
donde quedan los Almacenes Ge-
nerales del Kjército, en cuyo

punto hubo necesidad de reforzar
el marco de concreto y, finalmen-
te, sigue por la calle Patricio
Lynch, hesta pasado la calle
Mapocho, para terminar el ta-
nel en el Kilémetro 2.640, desde
donde sube en dos rampas de 18
por mil que empalman, una a la
linea a Estacién Mapocho y la
otra a la linea a Valparaiso,
dentro de la Estacién Yungay,
frente a las actuales bodegas.

Las leyes N.os 5789, de enero
de 1936 y 6487, de enero de 1940

que autorizaron su ejecucitn,
fijaron el siguiente financia-
miento:
1.—Aporte Fis-

cal. . .. . $ 6.000.000.00
2. —- Municipali-

dad de San-

tiago 1.500.000.00
3. — Ferrocarri-

les del Esta-

do. .o 2.000.000.00

4. —Impuesto a

los vecinos 4.500.000.00

Total . $ 14.000.000.00

Iniciados los trabajos en no-
viembre de 1937, se terminaron
en 1940 las excavaciones y el ta-
nel en marco de concreto, que-
dando por realizar un trozo de
60 mts. en el cruce con el Co-
lector del Alcantarillado en Pla-
za Argentina. El costo de esta
parte de la obra fué de
$ 12.500.000.00. La principal di-
ficultad que se presenté fué el
refuerzo de las fundaciones de
los Almacenes Generales del
Ejército.

El proyecto de cruce del Co-
lector del Alcantarillado fué mo-
tivo de diversos estudios, hasta
que se logré encontrar una so-
lucién %decuada. Al efecto, se
construyo un nuevo colector, que
empalma con el antiguo, frente
a la Avenida Matucana, tuerce
haeia el sur por debajo de la li-
nea, al costado de la boleteria de
3.a clase en la Estacibn Alame-
da, hasta el término de los an-

Un aspecto de los trabdjos
en una curva. Losa inferior
terminada y enfierramiento
de los pies derechos,
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denes, donde vuelve hacia el po-
niente, para pasar por debaje de
la rampa de empalme de la va-
riante en Alameda, y después
sigue por la calle Borja, para vol-
ver a unirse al colector antiguo.
Esta solucién era més costosa y
de mayores dificultades de cons-
trueccién, por ejecutarse bajo una
linea férrea con trifico, pero no
ofrece dificultades posteriores
como el caso de un sifén de las
dimensiones que requeria el co-
lector que tiene 2.30 mts. de
didmetro. Este trabajo se termi-
né en junio de 1942 y costs algo
més de § 1.500.000.00.
También fué necesario conec-
tar las cafierias de lavado del al-
cantarillado, que también cruza

el subterrineo, y hacer un siilin

para la cafieria de alta presién
de la Compaifiia de Gas.
Realizadas estas obras se pu-
do dar término al sector del ta-
nel que faltaba por ejecutar, con
lo cual la obra gruesa quedd
concluida en enero de 1943. So-
lo entonces se pudo proceder a
colocar la via con sus rieles,
durmientes y lastre, trabajo que

fué terminado en mayo del pre-
sente afio. En el curso de los me-

ses de junio, julio y agosto 1l-
timos, se ha ejecutado comple-
tamente el trabajo de electrifi-
cacién del tianel, para lo cual hu-
bo necesidad de hacer fabricar

‘en Chile los elementos necesa-

rios que, en la actualidad, es
imposible importar.

Uno de los obsticulos mayo-
res, han sido los empalmes pre-
vistos en el proyecto, los que fue-
ron consultados en su oportuni-
dad, con personal de la Empresa
de los FF. CC. del E.

En la época en que se hicie-
ron los estudios, estaha en tra-
bajo el ensanche ¥y mejoramien-
to de la Estacidn Alameda, ¥
también se pensaba llevar parte
del servicio de carga de la Es-
tacién Yungay a Mapocho, con-
siderandose la posibilidad de es-
tablecer una estacién de carga
en Renca, Esto explica por qué
en Yungay se considerd el em-

Faena de enfierrcdura en la losa
inferior

palme de la Variante con las
lineas de circulacién, en forma
sencilla, previendo el levante de
varias de las lineas que estaban
en servicio.

La supresién de las estaciones
de Providencia y Nufica y los
desvios que servian ese sector,
hizo que Yungay tomase mds im-
portancia, ¥y ya no fué posible
levantar ninguna linea sino, por
el contrario, se hizo necesario
planear una nueva estacidn mu-
cho mayor.

Para ejecutar el empalme de-
finitivo se tropez6, pues, con la
dificultad de tener que ensan-
char la estaciin Yungay por
el lado norte, con costosas ex-
propiaciones, para poder acor-
tar los desvios por el sur y
efectuar una desviacién del
Canal Zapata, que cruza la
estacién, para que pudiera pa-
sarse por encima con las dos
rampas de empalme, Todos es-
tos trabajos han tenido que eje-
cutarse por etapas, para no en-
torpecer el movimiento de la es-
tacién, cuyes servicios se han
efectuado normalmente.




Pala Marion frabajande en
la faena destinada a abrir
los primeros heridos en la
variante,

Para llevar a cabo este traba-
jo hubo que efectuar expropia-
ciones que significaron un gas-
to de $ 1.200.000.00. Para el
mejoramiento y transformacisn
definitiva de la Estacion Yun-
gay, se han estudiado diversos
proyectos, llegandose a formular
uno que significa un desembolso
de varios millones de pesos en
nuevas expropiaciones.

Actualmente se encuentran
terminados los trabajos de em-
palme de la Variante Matucana
con la linea principal a Valpa-
raiso, quedando soOlo por ejecu-
tarse el empalme directo a Ma-
pocho y los trabajos de trans-
formacién definitiva de la Hsta-
cion Yungay.

El costo total ha sido, hasta la
fecha, de veinte millones sete-
cientos mil pesos, incluidas las
expropiaciones, ademds de cua-
tro millones quinientos mil pesos
que se han invertido en la trans-
formacidn de la Estacion Yun-
gay, para poder ejecutar el em-
palme.

Aspecto de las labores enm
el inferior de la Quinta Nor-
mal,






